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KEDVES OLVASO!

Budapest nyitott, befogado, kulturalisan sokszinii — azaz liberalis varos. Az elmult 16 évben a févarosi liberalisok — 4 évig egye-
diil, majd 12 évig koalicioban — sokat tettek azért, hogy a varosnak ez az egyedi, csodalatos hangulata kialakuljon és megerdsod-
jon, hogy szarmazasa, vallasi, politikai meggy6z6dése miatt senkit ne érjen hatrany a varosban, hogy a kirekeszté, gylilolkod6
hangnem ne uralkodjon el a kézéletben. Budapest mostanra a nemzetkozi felmérések szerint is Eurépa masodik leggyorsabban
fejl6dé régicjava valt, és a leggazdagabb programkinalatot tudja felmutatni egész Kozép-Eurépaban, Pragat és Bécset is be-
leértve. A sorra megujulé budapesti kozépiskolak és szakképz6 intézmények piacképes szakmakhoz segitik a fiatalokat — nem
véletlen, hogy Eurépaban itt az egyik legalacsonyabb a palyakezd6é munkanélkiiliség. A févarosi id6sotthonok, szocialis intéz-
mények, hajléktalanotthonok 16 év alatt jelentds fejlodésen, béviilésen mentek keresztiil, a févarosi szocialis tamogatasi és
dijcsokkent6 rendszer a legjelent6sebb az egész orszagban.

Természetesen sok még a teenddnk. Jobban hasznalhaté utakra és k6zosségi kozlekedésre, tobb bicikliutra, sétaléutcara, szebb
parkokra és jatszoterekre van sziiksége a budapestieknek, tisztabb és rendezettebb aluljarokban szeretnének jarni, és alapve-
tének tartjak lakokornyékiik, tarsashazuk miel6bbi feldjitasat.

Pontosan ezt akarjak a févarosi liberalisok is. Az elmult 16 év eredményeire épitve, de megujult szemlélettel kivanunk neki-
vagni a kdvetkezd 4 évnek, a dontésekbe jobban bevonjuk a varoslakékat, a civileket és a keriileteket. Egységes févarost aka-
runk teremteni, ahol a keriilethatarok nem okoznak kiismerhetetlen kuszasagot a szabalyokban és a felel6sségben, és ahol
minden budapesti nyertesnek érezheti magat. Egyszéval sikeres és jol miikodo févarost akarunk.

ElhetS varost akarunk, ahol egyre tobb a bicikliiit, gondozottak a parkok, a kiilvarosi bevasarlokézpontok nem nyelik el a
zoldteriileteket, kisebb a légszennyezés, a fokozatosan felljitott févarosi kérhazak eurépai koriilmények kozott, stabil anya-
gi és szakmai hattérrel [atjak el az embereket. Hatékony varost épitiink, ahol gyorsabb, utasbaratabb a kozlekedés, a jaratok
szinvonalaban és siirliségében a budapestiek igényei tiikrozédnek, a feldjitott utakon, sineken, 4j metrévonalon kénnyebb
eljutni a varos egyik végébdl a masikba, ahol tovabb pezseg a gazdasag, a turizmus. Szolidaris varost szeretnénk, ahol jobban
odafigyellink egymasra, és er6s févarosi halo segiti azokat, akik koziizemi dijaikat csak nehezen tudjak kifizetni, a hajlék nélkii-
lieket pedig fedél varja. Kulturalt varost szeretnénk: tisztabb, szebb kozteriileteket, egységesen miik6dé6 févarosi parkolast,
ahol a dijbevételeket vissza tudjuk forgatni a parkolohaz- és garazsépitésekbe.

Es végiil, de nem utolsésorban azt kivanjuk elérni, hogy Budapest a szabadsag févarosa maradjon: nyitott, befogadé vilagvaros,
ahova érdemes bekoltozni, ahol toleransak az emberek, ahol az Eurépa-szerte hires mozik, konyvtarak, szinhazak és fesztivalok
ért6 kozonséget vonzanak.

Budapest a mi otthonunk, egyutt tudjuk lakhatobba, vonzobba tenni. A budapesti liberalisok programja garanciat jelent arra,
hogy a varos alapjaiban megujul a kdvetkez6 években, és a mar sinen levé nagyberuhazasok utan a kisebb, de legalabb olyan
Iényeges valtozasok is megindulnak a févaros életében.

Kérem, szavazataval tamogasson engem és csapatomat, a févarosi SZDSZ listajat, és segitsen nekiink Budapest megszépité-
sében és eurépai févaroshoz mélté fejlédésében!

DEMSZKY GABOR
fépolgarmester
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MINDIG ELORE!

Budapest uj utakon

A varosfejlesztés 0j korszaka kezdédik 2006-t6l: a fold alatti Budapest (kozmiivek, metré) utan most a fold feletti Budapest
(utcak, aluljarok, terek, parkok, hazak) megujitasara kell 6sszpontositanunk a varos és az itt él6k erd6it.

A févaros az elmult évtizedben Eurépa egyik vezetd nagyvarosava valt — Budapest és vonzaskorzete Eurdpa masodik leggyor-
sabban fejlédé régidja, amely egyes mutatok alapjan a legversenyképesebb régié is a térségben. A févaros fejl6dése toretlen,
koszonhetSen természeti, kulturalis 6rokségének, a Kozép-Magyarorszagi Régiora koncentralodo kilfoldi tékebefektetések-
nek, valamint az orszag gazdasagi fejl6désének. Az orszagban, s6t egész Eurdpa nagyvarosai kozott itt az egyik legalacso-
nyabb a munkanélkiiliség, az atlagfizetések itt 40 szazalékkal haladjak meg a magyar atlagjovedelmeket, és Budapest egyma-
ga az orszag GDP-jének 36 szazalékat termeli meg.

A jelentds fejlédést Budapest a rendszervaltas ota eltelt 16 év alatt a pénziigyi feltételek szigorodasa mellett érte el. A 2002-
es kormanyvaltas el6tt igen feszitett koltségvetéssel dolgozott a févaros, hiszen az allami koltségvetésbdl szarmazo bevéte-
lek egyre csokkentek, mintegy 100 milliard forintot tett ki a kozvetlen elvonas, az intézményi feltjitasokhoz kapcsol6do cim-
zett tamogatasokat sem kapta meg, igy sajat koltségvetésébdl kellett azokat kigazdalkodnia Budapestnek. A liberalis-balol-
dali koalicioé kormanyvaltasat kovetSen az allam ismét részt vett a fontos févarosi fejlesztésekben (Rakospalotai Szemétége-
t6 M felujitasa, Bajcsy-Zsilinszky Kérhaz, utfelljitasi program, 4-es metré finanszirozasa, szocialis otthonok feldjitasi tamo-
gatasa stb.), és a févaros kozéptavu fejlesztési terve, a Podmaniczky Program alapjan tjabb megallapodasok is sziilettek a f6-
varos fejlesztésérdl, amelyek 2006-ban az 0j kormany programjaba is bekerdiltek.

A varos napjainkra nyitott, sokszin(i, pezsgé nagyvarossa valt. Ez a nyitottsag ugyanakkor felelGsséggel jar. A versenytarsak
mar az eurdépai nagyvarosok, az elvarasok sem kelet-eurdpai 1éptékliek. Budapest 2003-ban elfogadott Varosfejlesztési Kon-
cepcidja szerint a hosszu tavu cél az, hogy Budapest az egyesiilt Eurépa részeként nemzetk6zi metropolissza formalédjon, és
kedvezé helyzetét optimalisan kihasznalva, er6s6d6 regionalis kdzpontta valva Kelet-, Délkelet-Eurdpa felé els6dleges kozve-
tit6 szerepet télthessen be.

A 2005-ben elfogadott Podmaniczky Program megfogalmazta a kozéptava, 7-8 éves tervidszakban végrehajtando feladatokat.
A program kozéppontjaban az élhetd, hatékony és szolidaris varos megteremtése all, ehhez 130 nagyobb beruhazast, programot
rendel fejlesztései terliletek és iranyok szerint. A program 0sszkoltsége mintegy 2100 milliard forint, amelyben a févarosi énrész
700 millidrd, a tobbit eurdpai, allami, keriileti forrasok és a programhoz illeszked6 maganbefektetések fedeznek. A févarosi liberali-
sok programja alapvetéen a Podmaniczky Programra épiil, és els6sorban a varos élhet6bbé, otthonosabba tételét szeretné elérni.

Az Eurdpai Unid Uj koltségvetési id6szakaban, 2007-t61 — féként kohézids forrasokbdl — a korabbiakhoz képest komolyabb fej-
lesztési lehet6ségek nyilnak Budapest el6tt. Ez jelentds mértékl befektetsi tékét is vonz. Ugyanakkor azonban az EU konver-
gencia-kritériumainak valé6 megfelelés er6sen beszlkiti az allami mozgasteret, amely igy egyes nagyberuhazasok kormanyza-
ti tarsfinanszirozasat kérdésessé teszi. Ugyancsak sok probléma van a fejlédés belsé feltételeivel: a mai szabalyozas keretei
kozott a kerlletekkel és a kornyezé telepiilésekkel nagyon nehézkes az egylittmiikodés, szinte lehetetlen az egész térség ér-
dekében iranyitani, egységesiteni a fejlesztéseket. Az utébbi években érezhetéen megvaltoztak a varosfejlédéssel kapcsola-
tos lakossagi elvarasok is, a korabbinal sokkal nagyobb sulyt adva a fejlédés minGségi elemeinek.

Az er6s6d6 nemzetkozi verseny, az alapvet6 kozigazgatasi valtoztatasok politikai lehetetlensége (az ellenzéki jobboldal rend-
re megakadalyozza az dnkormanyzatok munkajat hatékonyabba, egységesebbé és olcsdbba tévs 2/3-os torvényjavaslatok el-
fogadasat) és a mindségi fejlesztések iranti novekvé igények egyarant azt stirgetik, hogy a kdvetkezé ciklusban a varos fejlesz-
tésének egy Uj szakaszat kezdjiik meg.

Korszakhatarhoz értiink. A kozmiivek cseréje, a metroépités és az utfeltjitasok programja elindult, és néhany éven beliil be-
fejez6dik. A varos életét megvaltoztaté legfontosabb nagyberuhazasok mar sinen vannak. Az alapok letétele utan a kévetke-
z6 évek programja mar a fold feletti Budapestre koncentral. A varosmegtjitasra, a panelhazak feldjitasara, a parképitésre, te-
reink és utcaink élhet6bbé tételére a Moszkva tért6l a Duna-partig, a raszorulék terheinek konnyitésére.
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Egységben az er6

A varos jobb miikodéséért ssze kell fogni a keriiletek mellett a kornyezé telepiilésekkel, az allami és magancégekkel - stra-
tégiai megallapodasokat kell kotni a konkrét fejlesztésekre és a napi miikodési gondok megoldasara.

Budapest jo adottsagokkal rendelkezé kozép-europai metropoliszként elkotelezett hive az Eurdpaban az utdbbi években
meger6sodott versenyszellemii varosfejlesztési iranyzatnak. A nagyvarosok versenyében a tudasalapu tarsadalmi fejlédés
feltételeinek megteremtését tartja az egyik legfontosabb célnak, oly médon, hogy er6sddjenek a térségi centrum szerepko-
rok, de javuljanak a fejl6dés fenntarthatosaganak feltételei is.

Az elmult évek fejlédésének tanulsagait felhasznalva és az Uj kihivasokra reagalva a varosfejlesztésben alapvet6en Gj megko-
zelitésre van szlikség a kitlizott célok eléréséhez.

Az egyik Uj kiindulépont a varosvezetés elhivatottsaga és kezdeményezé készsége a piaci és mas szereplkkel val6 egylittmiiko-
désre. Egy er0s europai szerepet célul kitliz6 varosnak a piaci folyamatok alapvet6 szerepének elismerése mellett torekednie
kell a piaci szereplSk befolyasolasara, mint ahogyan azt minden eurdpai varos teszi versenyképességének novelése érdekében.
A budapesti térségben a kozosségi forrasok korlatozottsaga miatt kiilondsen nagy sziikség van a tobbi kdzszerepldn felil
a piaci folyamatok befolyasolasara, hiszen csak egylittmikodésen keresztil lehet optimalizalni a fejl6dést és miikodést
(a kényszeritd jellegii szabalyozasi elemek megvaltoztatasa a legtobb esetben nem lehetséges).

A masik kiindulopont annak rogzitése, hogy Budapestnek térségében kell gondolkodnia, legalabb a mai agglomeracio, a funkcio-
nalis varosi térség keretei kozott kell értelmeznie magat. Hiszen Budapest mar ma is egyiitt él, egyutt l1élegzik az agglomeracio-
val: 6sszekapcsolja 6ket a kozlekedés, a kozmdivek, a Budapesten tanuld, dolgozd, miivel6d6, szérakozo, orvoshoz jard varos
kornyéki lakosok milliéi. Ez a legszlikebb varosi térség, amelyben a fejlesztési feladatok megoldhatok és a fenntarthatosagi
problémak kezelheték, és ez a minimalis kiterjedés, ami ahhoz kell, hogy eurépai méretekben is jelentds varosrol lehessen be-
széIni. Célul kell tehat kitlizni a metropolisztérség egyiittes fejlesztését oly mddon, hogy annak minden terlletegysége a neki
optimalisan megfelelS funkcidkat tolthesse be.

Végiil, de nem utolsésorban, a kovetkezd évekre vonatkozo elképzelések soraban a fenntarthatatlan motorizacié problémainak
oldasara az életminGség javitasat el6térbe kell helyezni. Az elmult évtized sok szempontbdl dinamikus atalakulasa és fejl6dé-
se a varos és kornyéke forgalmi terhelésének nagyaranyu novekedéséhez vezetett, aminek kornyezeti, kozterilet-hasznalati
hatranyaitol a varoslakék és a varoshasznalok egyre jobban szenvednek. A kozeljovs kozlekedési fejlesztéseivel parhuzamo-
san, azokkal koordinaltan radikalis 1épéseket kell tenni a gépjarmiiforgalom csillapitasara, a javul6 szinvonall k6zosségi koz-
lekedéshez valo kozvetlen kapcsolat feltételeinek megteremtésével. Ez alapfeltétele annak, hogy tartésan visszaforduljon a
lakdnépesség csokkenése, amely 2 évvel ezel6tt kezdett novekedni, és a varosi kornyezet vonzéva valasaval Budapest Ujra
1,9—2 millié lakosu metropolisz legyen.

Avarosvezetésnek stratégiai megallapodasokat kell ktnie a legfontosabb tartalmi és megvaldsithatosagi elemekre a kerlletekkel,
a varoskornyékkel (régidval, megyével, kistérségekkel) és egyéb kozszerepldkkel (kormany, MAV stb.). E megallapodasok a kélcsonds
el6nyokon alapulva at kell, hogy hidaljak a kedvez6tlen szabalyozasi kornyezetet, és lehetévé kell, hogy tegyék, hogy Budapest von-
zaskorzetével egyutt eurdpai regionalis térségi kozpontta valhasson. A komplex megkozelitést igénylé EU-programok miatt, tovabba
a széttagolt fejl6dés okozta zavarok egyre nyilvanvalébba valasa kovetkeztében ma nagyobb az esély az ilyen megallapodasok meg-
kotésére, mint barmikor ezel6tt. Az ilyen megallapodasok alapvetéen befolyasoljak a beruhazékat is, 6sztonozve a térségben vald
letelepedésre, az egységesuld fejlesztési és miikodtetési elgondolasok alapjan. 2006 marciusaban a kormany és a févaros kozott
mar sziiletett ilyen megallapodas Budapest fejlesztésérél, amely felsorolja a kdzeljovs legfontosabb fejlesztési feladatait. A legfonto-
sabb budapesti fejlesztések ennek alapjan a kormanyprogramba is bekertltek. Lényeglik, hogy a mar elkezdett nagyfejlesztések mel-
lett egyre inkabb a jobban lathaté, az életmindséget szolgalo fejlesztésekre teszi a hangsulyt a liberalis-baloldali koalicié a févarosban.

Budapest Uj fejlesztési korszakanak a kultira, az innovacié és a kérnyezet feltételeinek javitasa lesznek a vezérelvei.

Budapest az orszag szellemi és gazdasagi huzoereje. Az itt él6k segitségével a kovetkez6 4 évben elérhetjiik, hogy Eurépa
egyik leggyorsabban fejl6d6 és legszebb nagyvarosa tisztabb, egészségesebb, atjarhatobb és sokkal rendezettebb legyen.
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ATJARHATO VAROST!

A kozlekedési rendszer fejlesztése
Uj szemlélet kell a kdzlekedésben: a varos legfébb értéke nem az aut6, hanem az ember.

Avaros és kornyéke élhet6ségének kulcskérdésévé az utobbi években a kozlekedés valt. A motorizacié gyors novekedése — a gép-
kocsik szamanak, illetve az autok hasznalatanak gyors névekedése egyszerre —a varosi élet minden teriletén éreztette hatasat.
Ma mar mindennap 8o Uj kocsit vesznek Budapesten, ami naponta 300 méter egybefliggd kocsisort jelent. A negativ hatasok
csokkentése csak egy bonyolult, jo6l koordinalt kozlekedésfejlesztési programmal képzelheté el, amelynek elsGbbséget kell kap-
nia a varosfejlesztésben. A liberalisok elképzelései szerint a gyalogos, k6z6sségi és kerékparos kozlekedési modok a jovSben
meg kell, hogy el6zzék az autds kozlekedés minden formajat, azaz a kézlekedésfejlesztésben ennek a sorrendnek kell érvénye-
siilnie. A nyugat-eurépai nagyvarosok példaja azt mutatja, hogy még idejében kell gatat szabni a motorizaciés robbanas varosi
¢életre gyakorolt igen karos kévetkezményeinek, hiszen a névekedési titeme garantaltan mindig dinamikusabb lesz, mint az Gtha-
l6zat bévitésének lehetSsége. A budapestiek egyre jobban igénylik azt, hogy megszabaduljanak az alland6 dugoktol, az er6s lég-
szennyezettségtdl, a normaszeg6 autdsok okozta fenyegetettségtol. Ezt példazzak az egyre népszer(ibb kerékparos felvonulasok,
az autdmentes napok, a sétaloutcak és forgalomcsillapitott teriiletek er6s6dé gyalogosforgalma (és a kapcsolddé kulturalis és
gasztronémiai kinalat), valamint a kozosségi kozlekedés szinvonalanak emelésére forditott egyre er6sebb varoshazi figyelem.

Budapest 2006—2013 k6z6tti kozlekedési programjat harom vezérelv jellemzi.

A kozlekedési feliiletek humanizalasa, amely egyrészt azt jelenti, hogy a természetes kozlekedési médok el6nyben részestilnek
a tobbihez képest, masrészt azt, hogy a kozlekedési infrastrukturat, szolgaltatasokat emberkozpontuva, utasbaratta kell tenni.

A kozlekedésnek kiemelt, elsérangi szerepet kell jatszania a févaros tevékenységében. Egyrészt a kozlekedési szempontokat
a févaros valamennyi dontéshozatala soran elsédlegesen, a legnagyobb sullyal kell figyelembe venni. Masrészt a févaros vala-
mennyi céljanak a kozlekedésen keresztiil is érvényesilnie kell, kiilondsen a kornyezetvédelmi, varosfejlesztési, kozteriilet-
rehabilitacios, rendfenntartasi céloknak.

A kozosségi kozlekedés finanszirozasanak és iranyitasi rendszerének szilard alapokra helyezését egyszer s mindenkorra le kell
zarnunk. A finanszirozas kérdése tulnyulik a févaroson, hiszen valamennyi jelentés eurépai nagyvarosban a helyi dnkormanyzat
arégioval és az allammal egyltt vallal felelésséget a kdzosségi kozlekedésért. Ezért széleskorl nemzeti konszenzusra van sziikség
annak alapjan, hogy orszagos jelent6ségi tigyrél, tobb millié ember napi eljutasanak feltételeirél van szé. A févaros a févarosi koz-
lekedési szolgaltatasok fenntarthato, rendszerszerd, k6zos finanszirozasaban érdekelt. Mindenképpen a févaros hatokorébe tarto-
zik viszont — és a fenntarthatdsag egyik zaloga is egyben — a févarosi kdzlekedési rendszer hatékony szervezetének megteremtése.

Akozlekedési program alapvet6 feltétele, hogy csak partnerségben (EU, allam, kerlletek, régi6, agglomeracids telepiilések) végez-
heték el a szlikséges feladatok, fejlesztések. A févaros, amelynek terliletén a kdvetkez6 években szamos kozlekedési nagyberuha-
zas valésul meg, pénzugyileg és stratégiai szempontbdl is érdekelt a partnerségben: 6nerejébdl nem képes azokra az alapvet6 fej-
lesztésekre, amelyek a kdzlekedési szakma tervezdi, megrendeldi, izemeltetSi és civil résztvevéi egyarant fontosnak tekintenek.

A févarosi kozlekedésfejlesztés alapvets hangsulyait a varos-régio egyuitt-
mikodésen alapuld, kozosségi kozlekedésre koncentralé programok jel-
lemzik, amelyek unids és allami tamogatasok segitségével valosulnak meg.
Kiemelendd, hogy a Demszky Gabor és Gyurcsany Ferenc altal alairt Buda-
pest-szerz6dés, illetve a mar korabban rogzitett metrotorvény e feladatok
egy részét allami garanciaként tartalmazza.

« A Budapest-szerz6dés aldirdsa mdrcius 29-én. Idén a févdros és
a kormdny egytitt tobb mint 21 millidrd forintot fordit a budapesti
utfelujitdsokra, ebbdl 200 km Ut Gjul meg



2008 juniusdban jonnek az elsé modern
metrokocsik Budapestre

A 4-es metré alagutjat furjdk
majd a Németorszdgbol
érkezett két, eqyenként

53 tonna sulyu, 6 méter
dtmérdjii marotdrcsdval
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A kozlekedésfejlesztési program legfontosabb teriiletei a kovetkez6k:

« a folyamatban Iévé kozlekedési nagyberuhazasok befejezése (4-es metrd, Mo-s Gt- és hidépités, 2-es metré
felajitasa, nagykoruati villamosprogram, autobusz- és trolicsere stb.),

+ a kozosségi kozlekedés el6nyben részesitése (buszsavok, villamosvonalak épitése és meghosszabbitasa,
elévarosi vasut),

« belvarosi forgalomcsillapitas,
« egységes parkolas,
* a kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa,

« Gthaldzat-fejlesztések (a féutak utan a mellékatvonalakon is).

A kozosségi kozlekedés nagyberuhdzdsai

Erésiteni sziikséges a varoson beliili és az el6varosi kotottpalyas kozlekedést, el6nyt kell adni a buszoknak, metréknak, villamo-
soknak, igy egyre tobben térhetnek at az egyéni kozlekedésrdl a kozosségire.

Jelenleg nagyon jelentds, a korabbi évek eredményeivel 6ssze sem hasonlithaté kdzosségi kozlekedési fejlesztések vannak folya-
matban, mint a 2-es metro felljitasa, a 4-es metré épitése, a nagykoruati villamosok cseréje. A ciklus folyaman e fejlesztések nagy-
részt beteljeslilnek: 2007-re a nagykoruti villamosok teljes allomanya megujul, 2008-ban forgalomba allnak a 2-es metrévonalon
az Uj metrdkocsik, a 4-es metré befejezése 2010-re varhaté. A tovabbi, unioés tamogatasra esélyes, elsésorban a kotottpalyas koz-
lekedés fejlesztését szolgald beruhazasokkal (gyorsvasuti és varosi villamoshalézati projektekkel) a févaros varhatdan lekéti a fej-
lesztési eszk6zok dont6 részét. A févaros eltokélt célja, hogy az elkovetkezé négy év soran az 1-es villamost atvezesse Dél-Budara,
a 3-as villamost meghosszabbitsa a rackevei HEV vonalaig, létrehozza a budai rakparti villamosvonalat a 17-es és a 19/41-es dsszeko-
tésével, és az Infoparkig tarté leagazas megépitésével 6sszefliggd budai villamostengelyt alakitson ki. Tovabbi cél a Budapest Szive
Programhoz kapcsolddva a villamoskozlekedés visszaallitasa a Bajcsy-Zsilinszky Uton a 14-es és a 47-es villamosok dsszekapcsolasava.

Mindezek mellett el6 kell késziteni tovabbi projekteket is, igy a szentendrei és a rackevei HEV dsszekdtésével kialakithatd
észak-déli regionalis gyorsvasutat (,5-6s metrd”), amelybél a szentendrei HEV feljitasa mar ebben a ciklusban megvalésithaté.
Torekedni kell arra, hogy a korszer( kozlekedési elveknek megfelel6 hal6zati elemek jojjenek Iétre, amelyek a jobb 6ssze-
kottetés mellett az atjarhatésagot is szem el6tt tartjak. A févarosnak kozvetett eszkozokkel segitenie kell olyan beruhazasok
(pl. Ferihegyi gyorsvasut) megvalésitasat is, amelyek els6sorban nem a varos feladatkorébe tartoznak.

Mindezeket a fejlesztéseket be kell illeszteni a budapesti agglomeraciora készuilé kozosségi kozlekedési koncepcioba, amely-
nek gerincét a kétottpalyas elévarosi-varosi vonalak rendszere (elévarosi vasut, HEV, villamos, metro) feldjitasanak és fejlesz-
tésének részletes programja hatarozza meg.

A kozosségi kozlekedés felsorolt beruhazasaihoz képest joval kevesebbe keriilnek a mar meglévé kozosségi kozlekedés el6ny-
ben részesitését szolgalo beavatkozasok. Sort kell keriteni dj buszsavok kialakitasara, a villamosvonalak sebességének gyorsi-
tasara, a buszok villamosokkal kozos palyahasznalatanak megteremtésére. Ezekkel az eszkozokkel jelentésen javithato egyes
budapesti térségek (pl. Kelet-Pest) elérhetGsége.

A BKV reformja

A Budapesti Kozlekedési Vallalat gazdalkodasat 0j alapokra kell helyezni (allami, régiés és 6nkormanyzati forrasokkal), szer-
vezetét pedig meg kell reformalni, hogy valéban az utasokat szolgalja.

A févaros kozlekedési vallalata, a BKV lUzemeltetési feladatai mellett jelenleg kénytelen egyéb feladatokat is ellatni. A BKV-t
tehermentesiteni kell, hogy a tarsasagnak kizarélag lizemeltet6i feladatokat kelljen ellatnia, az utasok szinvonalasabb kiszol-
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galasaval kelljen csak torédnie. Emellett torekedni kell a jelenleg a Fépolgarmesteri Hivatalban, a BKV-nal, az FKF-nél és egyéb
szervezeteknél mikodtetett kozutkezelSi és kozlekedésszervezdi funkcidk, valamint a személyi allomany egyetlen szervezetbe
torténd integralasara.

Ennek idealis alanya a Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ), és a févaros torekszik arra, hogy ezt a tarcaval (GkM) és Pest
megyével kozosen kiszélesitse. Amig a févaros és agglomeracidja kozlekedésének regionalis szinten torténd szervezése meg-
valdsul, a févaros az integratori szerepet betolté szervezetként létrehozza a Budapesti Kozlekedésszervezd Tarsasagot (BKT).

Belvdrosi forgalomcsillapitds

A csillapitott forgalmu belvaros Budapest élhetGségének egyik kulcskérdése. Az egész varos kozlekedését javitja, hiszen a
sziikséges fejlesztések az agglomeraci6tél a kiilvarosokon at a belvarosi parkol6hazak épitéséig ujraformaljak a févaros koz-
lekedését. Bator, de sziikséges Iépéseket kell megtenni annak érdekében, hogy egész Budapest feléledjen az autoaradat
okozta sokkbdl.

A kovetkezé ciklus egyik legfontosabb kérdése a belvaros élhet6bbé tétele.

Mik lennének a konkrét teend6k? A Szabadsag hid felujitas miatti lezarasa és a 4-es metré épitésével 6sszefliggd kiskoruti for-
galomkorlatozasok a térség kozlekedési szokasait jelent6sen megvaltoztatjak. A Kiskorut szerepe, mint tranzitutvonal csokken,
kezdetben a metroberuhazas, majd kés6bb a tudatos belvarosi forgalomcsillapitas miatt. A Budapest Szive Program keretében
ki kell sziirni a belvaros atmené forgalmat. Ennek f6bb eleme:i:

« a Kecskeméti utca és a Pet6fi Sandor utca atmend forgalom eldli lezarasa,

« a Kossuth Lajos utca besziikitése parkol6sav létesitésével,

« a Karoly korut forgalmanak csillapitasa, valamint a mellékutcakon korkords forgalomaramlas bevezetése.

Jovére befejezbdik
a 2-es metro teljes felujitdsa.
A felujitott Kossuth téri
metromegadllo
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Mikor valésithatok meg ezek a 1épések? A belvarosi atmend forgalom kisziirése sok beavatkozast igényel a varos mas részein
is. A belvaros forgalomcsillapitasahoz meg kell allitani a varosra kivilrél razadul6 gépkocsiforgalom novekedését. Ennek érde-
kében egységes rendszerben kell targyalni a Volan-buszok a varosi kozlekedéshez kapcsol6dd atalakitasat (a Budapesti Kozle-
kedési Szovetség teljes kiépitését), varoson kivili P+R kapacitasok kiépitését, a varosi gyorsvasutak varoshataron kivilre valé
meghosszabbitasat vagy az el6varosi vonalakkal valo 6sszekotését. Mindezeken tul sziikséges lenne néhany harant iranyu
utvonal kiépitése (I. az Aquincumi hidhoz kapcsolédé Kérvasuti korut), hogy a belvaros a peremkeriiletek kozott autéval koz-
leked6k szamara is elkertilhetd legyen. Ezek a fejlesztések fokozatosan, a pénziigyi realitasoknak megfelelve valésithatok meg.

Mit akarnak elérni a liberalisok? Politikai kérdés, hogy a belvarosi forgalomcsillapitas konkrét korlatozé lépéseibdl mit vallal
fel a varosvezetés akkor, amikor ennek egyes kiils6 feltételei teljesiiinek, masok azonban még nem. Ez a kérdés mar 2008-ban
felmeril, amikorra varhatéan megvalésul az Mo-s korgy(ir(i godollsi atkotése és az Mo-s északi hid (tehat megvalosul egy
alapvet6en fontos harant iranyu elkeriilé elem) — az elévarosi vasuti fejlesztések, a kapcsol6dd csomdpontok és P+R kapacita-
sok azonban csak részben lesznek készen. (A 4-es metréhoz kapcsolédva az elkdvetkezé 4 évben 7500 Uj P+R parkoldhelyet hoz
|étre Budapest.) S6t, mar a 2008-as id6pont el6tt is szlikséges megvaldsitani bizonyos kisebb |éptékd, a forgalomcsillapitast
szolgald, és Budapest belvarosat élhetobbé tévé fejlesztéseket, olyan teriileteken, amelyek az épités alatt allé nagyberuhazasok
kapcsan egyébként csak atmenetileg kerlilnének lezarasra, csillapitasra.

A liberalisoknak az a célja, hogy 2008-ban, amikor az Mo-s Uthalézat eléri az M3-as autépalyat, a févarosnak el6re atgondolt
és meghirdetett, a beruhazas atadasanak napjan életbe Iépd erds belvarosi forgalomkorlatozasi eszkdzokkel el kell érnie, hogy
minél tobben az Mo-st vegyék igénybe. (A nem célforgalmu, tranzit tehergépjarmi-forgalom kisziirésére, és a Hungaria-gy(iriin
kivuli elvezetésére igen komoly szabalyozasi és szankcionald rendszereket kell kidolgozni, hiszen nem egy esetben a belvaroson,

A 4-es metro Kelenfoldi megallojanak

ldtvdnyterve
F yt

el
latvdnyterve -1 ‘
. "

A 4-es metro Tétényi uti megdallojanak
latvdnyterve




vagy a kilsébb harantolé utakon valé eljutas rovidebb az Mo-son valé dthaladasnal.) Az orszagos tranzitforgalom kiszlirésén
felul ,puha” kozlekedésszervezési elemekkel (forgalomszervezéssel), a Hungaria korut és az azon beliili Uthalézat elemeire
alapozva el kell érni, hogy a belvaroson athaladé varoson beliili forgalom is inkabb a keresztiranyu utakat vegye igénybe,
ne pedig a sugariranyd utakat és hidakat. Ennek 0sztonzéséhez hozzajarul, ha a varost és kornyékét egységként kezel6 kozos-
ségi kozlekedési rendszer, az annak Uzemeltetését végzé BKSZ, valamint a tervezett BKT és a mobiltelefonos fizetés utan a
teljes egységesitést elérd parkolasi rendszer jelentsen el6rehaladnak.

A liberalis program tehat a belsé forgalomcsillapitast a keresztiranyu kapcsolat megteremtéséhez (Mo-s gy(ird), kiilsé forga-
lomtereléshez és a koz6sségi kozlekedéssel integralt (atszallasi lehetéségeket nyujto) rendszer legalabb részleges megvald-
sulasahoz koti. A siker fontos feltétele, hogy az el6készités részeként el6re meg kell tervezni a csillapitasra keriil6 kozteriiletek
Uj hasznalatat (diszburkolatok kialakitasa, Uj funkciok meghirdetése részben uniés tdmogatas felhasznalasaval). A forgalom-
csillapitas 2008-as bevezetése révén komoly esély van arra, hogy a radikalis atalakitas gyorsan kibontakozé elényei hamar feliil-
muljak a korlatozasok okozta fesziiltségeket.

Parkoldspolitika

Az egységes févaros megteremtésének egyik legjobb eszk6ze az egységes parkolas, amelynek bevételeit atlathato és ellenériz-
heté médon a parkoléhelyek szamanak novelésére és a kozlekedés fejlesztésére kell forditani.

A févarosi parkolaspolitikaban rovid tavon el kell érni a harom parkolasi tarsasag egységesitését a keriiletek részvételével.
Ha a tarsasagok 6sszevonasa jogi akadalyokba utkozik, akkor jogszabalyi médositasokkal legalabb a parkolasbél szarmazo bevé-
teleket kell egy helyre gy(ijteni, és azt kdzvetleniil a parkolas javitasara felhasznalni. Atlathat6va és nyilvanvalova kell tenni a
parkolasi dijakbdl ered6 bevételek kozosségi kozlekedésre, kozteriilet-rendezésre és parkolasfejlesztésre vald felhasznalasat.

A belvaros parkolasi gondjai csak a parkolasi igények egy részének varoskozponttol torténd tavoltartasaval oldhatok meg. Még
igy is elkeriilhetetleniil sziikséges, hogy a bels6 varosrészben maganbefekteték is parkolégarazsokat épitsenek.

A belvarosban a lakossagi parkolas teljes ingyenességét fokozatosan meg kell sziintetni. A févaros célja a helyben lakok gép-
kocsijainak kozterlleten kivil (parkoléhdzakban), az ott él6k szamara csokkentett dijon torténd taroldsa, amelyet a kozteriilet-
rél befolyé parkolasi dijak bevétele, és az egységes parkolasgazdalkodas takarékos gazdalkodasa fedezhet. A lakosok parkolasa
a magantdke altal mar megépitett vagy megépitendé parkoléhazakban 1év6 szabad kapacitasok févaros altal kedvezményesen
lekotott parkoléhelyein torténhet. Ennek érdekében a févarosnak meg kell allapodnia a keriiletekkel a parkolasi bevételeknek
a rendszert finanszirozé Parkolasgazdalkodasi Alapba helyezésérdl. Ezzel a mddszerrel a helyben lakok fedett helyen tarthat-
jak jarmiveiket, a felszini, gyors forgasu parkoléhelyek felszabadulnak az tigyeiket, vasarlasaikat a belvarosban intézni szan-
dékozok szamara, és az igy keletkezd bevételbdl az ott él6k garazsban parkolasahoz adott tamogatas finanszirozhaté. Ennek
a rendszernek a megvalésitasat alapvetéen megkonnyitené a budapesti parkolasgazdalkodas teljes egységesitése.

A kerékpdros kozlekedés feltételeinek javitdsa

Evrél évre né Budapesten a kerékparral kozlekeddk aranya, 6sszhangban a nyugat-eurépai nagyvarosokkal. A kozosségi és
gyalogos kozlekedés mellett a kerékparos kozlekedést is jelentdsen fejleszteni kell, hogy egyre jobb alternativat nyujtsunk az
autos kozlekedéssel szemben.

Folytatni kell a kerékparut-halézat bovitését. A cél annak elérése, hogy aki igy dont, az kerékparral is biztonsagosan elérhes-
sen munkahelyére, intézhesse ligyeit, vagy épp szabadidds tevékenységként is igénybe vehesse a kerékparozast. A feldjitas
alatt allé févarosi utakon mindeniitt meg kell vizsgalni a kerékparutak kialakitasanak lehet6ségét. A kerékparat-halozat fej-
lesztése mellett a varoson beliili kerékpartarolas lehetoségét is meg kell teremteni. A tarolohelyeknek robogék fogadasara is
alkalmasnak és ingyenesnek kell lennitik. Mindezekkel parhuzamosan a févarosnak kezdeményeznie kell az épitési elGirasok
megvaltoztatasat: Uj ingatlanok Iétesitésekor a garazsféréhelyekhez hasonléan kerékpartarolokat is kelljen épiteni (ez Nyu-
gat-Eurépaban az épitési elSirasok szerves része).
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Uthdlozat-fejlesztések

Jovére befejezddik a fovaros 3 éves utfelujitasi programja, melynek
soran a kormany segitségével a budapesti féutak 40 szazaléka megujul.
Ezt kovetden a hangsulyt a foutvonalak kisebb mértékdi, de folyama-
tos felajitasi programja mellett a keriiletekkel 6sszefogva az egyes
lakékorzetek mellékatvonalainak teljes, faltol falig torténé meguji-
tasara kell helyezni. Elkezd6dhet a Moszkva tér feldjitasa, és el6 kell
késziteni az Aquincumi hid és a Kérvasuti korut fejlesztését is.

Jelenleg is zajlik az Mo-s északi hidjanak és keleti szektoranak épité-
se, amelyek forgalomba allitasatol a févaros kozlekedési helyzetének
alapvetd javulasa varhato. A kovetkezd négy évben folytatodnia kell a
kozuti rendszerek miikod6képességének javitasara iranyulé program-
nak (Szabadsag hid és Margit hid feldjitasa, féutak feldjitasa), ennek
érdekében a kozos allami finanszirozasi rendszer fenntartasa szlksé-
ges (1+1 program). A f6- és tomegkozlekedési Utvonalak jelentds részé-
nek feldjitasa utan a hangsulyt a lakékorzetekben 1évé utcakra kell
helyezni. A févarosnak kezdeményeznie kell a kertleteknél, hogy azok
a févarossal kdzosen, tobb utcat magaban foglalo 6sszefiigg6 teriilete-
ket jel6ljenek ki, ahol komplex, ,faltol falig” at és jardarekonstrukcio

Az M3-as it bevezetsjének most felijitott
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valésul meg, szabalyozott parkolasi lehetéségek ki-
alakitasaval. Az dtfelujitasok soran a jovében alapve-
t6 célként fogalmazzak meg a liberalisok, hogy ne a
felujitas el6tti allapot konzervalasa torténjen (savok,
jardak, atkelék valtozatlanul hagyasa), hanem forga-
lomcsillapitast és intelligens kozlekedési megolda-
sokat is magaban foglald, a kozterliletekre nézve is
igényes meglujitas torténjen meg.

EU-forrasbol, allami segitséggel és a keriiletekkel
torténé osszefogassal lehet6ség nyilik a Moszkva tér
megujitasanak megkezdésére. Nagyon fontos a pes-
ti oldalon a keresztiranyd athalézat bévitése (Kor-
vasuti korut), csakigy, mint Gj északi és déli hidak
épitése (Aquincumi hid és Albertfalvai hid), allami
és unios forrasok igénybevételével.



